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Ein Auspuffkrufnmaf mrt ainem Ransch (15) zu sainor 
BeteligitfiQ an einem MotortlocR und von dam Flanach 
wagfOhranden Rohnsn enmatt einen Flanach (19). dar lamel* 
ianartiQ aua mahreran, miiBinander vartxjndenen, insbeaoo- 
dere veriOta te iw Piatinen (11, 15, 17. 18) aufgebaut ist In die 
Au a puffOffnunoe n der Piatinen (11. 15, 17) tst ein Rohrstut- 
zan (20) eingeiOtat, mil dem die aus Rohrmatarial bestahen- 
den Auapuffrohre verschweiBt sind. 
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Die Erfindung betrifft etnen AuspuffkrOmmer mit ^nem 
Flansch zu eecner Befestigung an etnem Motorttock und mit 
von dem Flandch wegfOhrenden Auspuffrohren. 

Auspufflcrummer dieser Art warden zJZt ObGcherweise 
al3 QuBteiie hengestBltt Dabel bttdet der Flansch. mit desr 
sen Hilfe der AuspuffkrOmmer an dem MotorUock ange- 
schraubt wtrd, die Qr66ten Probleme, da der Flansch gas- 
dicht an dem Motorfolock angeschraubt eetn mu8. Hinzu 
kommt, daB die Anforderungen des modemen Motorbaus 
bestnTtmte Flanschformen und -dtoken vorschretben. die bet 
Herstetlung mit Htlfa von Gu8 einen hohen finanzieflen 
Aufwand bedeuten. Die QuBteile benOtigen erne Nachbear- 
beitung, die insbesorxtore bei tompiizierten Formen teuer 
ist 

Der Erfindung liegt die Aufgat» zugrunde, ^nen Aus- 
puffkrOmmer der etngangs genannten Art derart werterzuWh- 
den, daB er stch mit beachtiichen Kostonerspamissen her- 
statlen Iddt und dennoch cfie kompliztertesten Flanschfonnen 
ermdglteht 

Zur Lbsung dieser Aufgabe schldgt die Erfindung etnen 
AuspuffkrOmmer y/or, bei dem der Flansch lam^Ienartig aus 
mm destens zwei rruteinarider vert)undenen bzw. verbindt>a- 
ren Platrnen aufgebaut isU (to fOr jedes Auspufftohr eine 
Auspuff&ffnung aufweieen, in deren Berek^h an dem 
Flansch etn Rohrstutzen befastigt ist Die Platinen lasaen 
sch auB6rofd8ntik:h einfach als Stanzleile herstBOea wobei 
die kompttziertBaten Formen mfigik^ sind. Aufgrund des 
Aufbaus aus mehreren Platrnen iSBt skh jede gewOr^schte 
Dicke und Festigkeit enneichen, wobei die (^lachbeerbeitung, 
sofem eine aotehe Otsertiaupt noch ndtig ist auBerordentlich 
eintach ist Der Rohrstutzen. der im Berek;h der Aus- 
puflOffnungen vorhanden ist, macht es mOgfich, die eigentil- 
Chen Auspuffrohre eberrfafts aus Rohrniateriai horzusteUen 
und an den RoNstutzen artzuschwelBen. Dadurch wird es 
wiederum mbgOch, die Auspuffrohre selbst dOnner herzu- 
stalien als cfes bei QuBmaterial mOgiteh war. Die dunneren 
und dennoch festen und stabOen Auspuffrohre haben den 
Vorteii geringerer Wdrmekapazitat, was insbesonders im 
Zusammenhang mit den Katatysatoren von Vortail ist Diese 
mOssen zu ihrem korrakten Arbeiten ema bestimmte Min- 
dssttsmperatur aufweisen. wobet die MaBnahmen der Eriin- 
dung dafl^ sorgen, daB hi der Kattstanphasa racht zu viel 
WSrme von den Katalysatoren durch die Auspuffrohre auf- 
genommen wkid. 

Die Erfindung schldgt vor, daB die Plalinen rrriteinander 
verschweiBt warden, wot)ei sk:h 'eine Wtdersiandsver- 
ech¥f^Bung, insbesonders eine BuckelverschwoBung, als 
besonders gunstig herausgestellt hat Zu diesem Zweck 
kbnnen bei mehreren Platinen beispielsweise die irmeren 
Pladnen etnen oder mehrere SchweiBstifte aufweisen, die in 
RkMing auf die duBeren Platinen vorstehen und daher bei 
einer eiektrischen WkierstandsverscfmeiBung den Kontakt* 
punkt biiden. Bei der Vertxndung der etnzelnen Platinen 
mrleinander karin es ausrochen, wenn eine gasdichte Ver- 
bindung nur im Ber^ch urn die eigentfichen Aus* 
puffOffnungen herum durchgefQhrt ist. da die Platinen uber 
durchgehende Lficher mit dem Motortikick verschraubt war- 
den kfinnen. 

In Weitertsikhjng kann vorgesehen seia daB die PtaSi- 
nen miteinander veHOtet sind. Beispielsweise kOrmen die 
Platinen unter Schutzgas veriOtet werden, wobo als Lot ein 
Retnkupfer Verwendung finden icanru Besonders gDnstig ist 
es jedoch, wenn die VerK^ng im Vakuumolen vor sich 
geht Dies ist aufgrund der Ausbildurtg des Ransches mit 
etnem Rohrstutzen mdgfich, da in diesem Stadium noch 



nicht die Auspuffrohre vorhanden sind und dadurch der 
Platzbedarf des Flansches in dem Vakuumofian Mein ist Die 
Auspuffrohre kfinnen nach dem Verldten der Platinen anet- 
nander an diesen angeschweiBt werden. 

5 Zw beoseren DurchfOhrung der Veridhjng kann vorge- 

sehen aein, daB die inneren Plalinen Offnungen zum Einset- 
zen von Kupfer aufweisen, das dann im Vakuumofen bei 
der Ver1dtur>g schmilzt 

Die Erfindung sieht vor, daB auch der Rohrstutzen mit 

70 dem durch die Platinen gebikJeten Flansch vert6tGt ist Ins- 
t)esonder8 kann der Rohrstutzen in die AuspuffOfffnung der 
Platinen eingeiOtet sein. Hler kann vorgesehen sein, daB der 
Rohrstutzen mit seiner AuBenseita mit der InnenseHe der 
AuspuffOffnung mindestens einer Platine ver1xindef\ insbe- 

75 sondere verlOiet ist Dieser Lfitvorgang kann zuglech mit 
dem Verbinden der Platinen miteinander im Ldtofen erfol* 
gen. 

In W^tertMklung kann vorgeseh^ sein, daB der Rohr- 
stutzen mit seiner Stims^ an der motorseitigen Platine 
20 auffiegt Dies hat fur die Herstellung ur>d fOr die gasdk^ 
Anbringung des AuspuffkrOmmers nach der Erfindung be- 
sorxlere VorteBe. 

Die Auspuffrohre werden an dem Rohrstutzen an- 
schlieBend angeschweiBt Daher t)estehen r)ach dem Vor- 
25 schlag der Erfindung die Auspuffrohre im Bere«h des 
KrOmmers rucht mehr aus Qufl, sondem aus gebogenem 
Rohr. was es enmOj^cht ihra Wand starke trotz groBer 
Stat38ftat kletner zu hattan, ais dies bei QuB mOginh war. 

Es karm ebenfaUs vorgesehen s«n, daB die &j6ere, 
30 6JtL die vom Motorbkx:k weggewandte Platine einen ihre 
AuspuffOffhung umgeber^den gebogenen Rarxl auf¥veist, der 
den Rohrstutzen bHdet In diesem Fall wind ncht nur ein 
EinzeHBi, sondem sudh ein Verfahrensschritt nfimftch das 
AniOten des Rohrstutzens, eingespart An dem den Rohr- 
05 stutzen bikjerKien umgebogenen Rand kdnnen die Auspuf- 
frohre direkt angeschweiBt werden. 

Es kann in Weiterbiklung der Erfindung vorgesehen 
sein, daB der Rand durch Tiefziehen gebiklet ist Ebenfalis 
ist es mK Vorteii mOglich, daB der Rand beim HersteOen der 
40 Platine durchgestanzt ist 

Weitere Merknnale, Einzelherten und VorzOge der Erfin- 
dung ergeben sich aus der folgenden Beschreitxjng bevor- . 
zugter AusfOhrungsformen sowie anhand der Zeichnung. 
Hierbei zekgem 

45 Fig. 1 eine Aufstcht auf etne zum HerstaRen eines 

Flansches eines AuspuffkrOmrners verwendetan Platine; 

Fig. 2 onen schematischen Querschnitt durch einen 
Auspuff-Flansch vor seiner HersteUung; 

Fig. 3 einen entsprachenden Schrtitt M einer 
50 gednderlen AusfOhrungsfbrm. 

Fig. 1 zeigt etne Aufsicht auf eine Pla&ie 11 zur 
BiMung etnes Flansches emes AuspuffkrOmmer& Die Pla- 
tine entt>dlt z¥rei AuspuffOffnungen 12, die bei ArUvingung 
des Auspuff-Flansches an ecnem Matort)k}ck in 
55 0t)ernn3timmung mit den entsprechenden AuspuffOffnungen 
des Motort)kx:kes stehen. Zur Befestigung der Plafine 11 
an dem Motort3)ock ^nd mehrere Ldcher 13 vortiarxlen, mit 
denen der Flansch an dem Motort>lock angeschraubt war- 
den kann. Die Platine 11 errtiiSIt im Berek^h des Randes 
60 der AuspuffOffnungen 12 mehrere kleine Ldcher 14, die zur 
. Aufnahrne von Lfitmittal, beispielsweise Lfitkupfer dierwn 
soOen. 
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Fig. 2 zeigt den Aufbau eines Auspuff-Fiansches 15 
atis mehraran Ptatinen. Zur BiUung dos Flansches 15 sind 
insgesamt vier Platinen vorgeaehea Die baiden inneren 
Ptatinen 11. 15 sind idamisch aul^abaut und %vei68n die in 
Fig. 1 dargesteitta Form auf. Sie haben Obereinstimmande 
Offnungen 13 fOr dan Durchtritt einer Schraube aowie 
Oberainstimmende Lficher 14 rum Einastzen des 
LOtkupfers. Der Bnfachheit halber ist zugleich in Fig. 2 
noch dargestettt daS dia Verbindung der Ptatinen auch Qber 
din WkiarstandaschweiBen erfdlgen kann. 2U wek:hem 
Zweck die bekten Plafinen 11, 15 einen SchweiBstift 16 
aufweisen, der in Offnungen der Ptatinen 11, 15 eingesetzt 
tat und nach oben und untan kegelartig herausreot Beim 
AndrQckan der unlar Spannung stahenden duSeran Ptatinen 
. 17, 18 erfolgt dann eine WklerstandsverschweiBung. 

Die ki Rtehtung auf den Motorbkick angeordnete Pte- 
tine 18 enthftlt keine 1-ficher 14 fiSr LAtmittel, jedoch wiedar- 
urn ein Loch 13 2ur Befestigung. Die n Obereinstknmung 
m den Auapufttffnungen 12 der andaran Ptatinen stahende 
AuspuRDffhung 18 wetat eine ktaineie Fldche auf. 

. Dufch dta Auapufmiungen 12 der Ptatinen 11, 15 
"pd 17 ist ein hur abgebrochen dargeatalltBr Rohrslutzen 20 
eingeaetztder mit den Innenwandungen der Aus- 
puffOfThungan 12 verioiat wird. Mit seiner Stimseito 21 ist 
der Rohrstutzen 20 auf der 6'berseitB 22 der motorsei ti gen 
P '^yw 18 au^BekMel Dementsprechend tat dta Aus- 
pufKWhung 19 der motorseitigen Platine 18 urn dta 
Wandstflike des Rohirstutzana 20 nach innen veraetzL 

Auagehend von der in Fig. 2 dargestelten Stellung 
warden dta einzelnen Ptatinen so autoinander zu bewegt, 
daS sta dicht aneinander anftagan und in dtaser Stalking 
miteinaixJor vertotet. mit Hilfe des in den LOchem angeord- 
neton LAkuptora, oder aber verschweiBt m'lt Hilta des 
SchweiBatiftes 16. Statt des SchweSslrftas I6 kOnnen auch 
ausgepr ftgte B uckel Verwendung finden. 

Es eigibt sch dann ein Auapuff-Flansch gewunschter 
Dfeke, botapietowei a e aus vtar Platinen bestahend, und 
gewOnschter Form, stahe betaptatawetae dta in Fig. 1 darge- 
statfts Flanschfbrm. 

Fig. 3 zeigt eine a bge w andette AusfOhrungsfbrm. Wta^ 
derum bestaht der Ftansch 23 aus vtar einzeinen Ptatinen. 
von denen dta AuBera Platine 24 einen dunshgestanzten, 
ihra AuspuffOffhung umgebenden Rand 25 aufweist Der 
Rand2S waist dta Form eines etwa rohrartben kurzan 
Ansatzes auf. In dta tnnenseitB dieses Randes 25 ist ein 
nur achemattach dargestsHtBS AuspufrrDfv 26 eingesetzt. 
das mit der Innenseita des Randes 25 vertttet oder ver- 
schweidt wsrden kann. Bei der m Fig. 3 dargesteUtan 
AusfOhrunoshym erObrigt stah ein enjener Rohrstutzen 20, 
da der Rand 25 den Rohrstutzen biUeL Bei dieser 
AtMfOhrungsform besitzt dta AuspufRMIhung 28 der motor* 
aertigen Platine 27 cfie gletche Form und Qr06e wta dta 
AuspuffMhungen der andaran Ptatinen. 

Auch in den in Fig. 2 dargestsOten Rohrstutzen 20 
kOnnte ein KrOmmerrahr derart eingesetzt \m6 befastigt war- 
den, wta dtas in Fig. 3 bezOgHch des Auspuffrohrs 26 
dargesteitt und beschrieben tat 

AnsprOohe 

1. AuspufTkrOmmer mit etrwm Ftansch (15. 23) zu 
seiner Betastigung an einem Motorbkx* und von dem 
Flansch (15, 23) wegfOhranden Auspuffrohren, dadurch 
gekannzetahnet, daB der Ftansch (15. 23) lameltenartig aus 
mtndestens zwei nvteinander veitundenen Platinen (11, 15, 
17> 1 Bj^ 24, 27) aufgabaut tau die fur jedes Auspuffnohr eine 
AuspufWfftnung (12, 19. 28) aufweisen. In deren Bersich an 
dem Ftansch (15. 23) ein Rohrstutzen (20) befastigt ist 
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2. AuspufflcrOmmer nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB dta Ptalinen (n. 15, 17, I8. 24. 27) mitei- 
nander verBchweiBt stnd, insbesonders wkterstandsver- 
achweiBtbzw. buckeiverBchweiBt 
5 3. AuspuffkrQmmer nach Arispruch 1 oder 2, dadurch 

OBkarmzstahnei daB dta Ptatinen (11, 15. 17, 18, 24, 27) 
mitainander vedOtet sind. 

4. AuspuffkrOmmer nach einem der vorhergehenden 
ArisprQche. dadurch gekennzefchnet daB der Rohrstutzen 

10 (20) mit dem von den Platinen (11. 15, 17, 18, 24, 27) 
gebiUeten Ftansch (15. 23) variotst ist 

5. AuspuffkrQmmer nach einem der vorhergehenden 
Anspruche. dadurch gekennzetahnet daB der Rohrstutzen 
(2 0) [n it, seiner AuBenseits mit der Innenseite der Aus- 

16 puftoffnung (12) mirxJestena einer Ptatine (11, 15, 17) vor- 
bunden, insbesonders vedOtat ist 

6. AuspuffkrQmmer nach einem der vorhergeherKien 
Ar^sprOche, dadurch gekennzefchnet daB der Rohrstutzen 
(20) mrt seir>er Stimseite (21) an der motorseitigen Piatine 

20 (18) aufliegt und mh dieser verfounden ist 

7. AuspuffkrQmmer nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche, dadurch gekennzeichr>et dafl dta Auspuffrohre 
an den Rohrstutzen (20) angeschweiBt sind. 

8. AuspuffkrOmmer nach einem der vortiergehenden 
2S Anspruche, dackiroh gekennzeichnet, daB dta SuBere Platine 

(24) einen ihr© AuspuffOffnung (12) umgebenden umgebo- 
genen Rand (25) auf¥i«ist der den Rohrstutzen tnTdet 

9. AuspuffkrOmmer nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Rand (25) durch Ttafziahen gebitaet ist 

30 10, AuspuffkrOmmer nach Anspruch 8, dadurch 

gekennzeichnet, daB der Rand (25) durchgestanzt tat 
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1. Auspuffl^ruemmer mit einem Flansch (15, 23) zu seiner Befestigung an einem 
Motorblock und von dem Flansch (15. 23) wegfuehrenden Auspuffrohren, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Flansch (15, 23) lamellenartig aus mindestens zwei 
miteinander verbundenen Platinen (11. 15, 17, 18, 24, 27) aufgebaut ist, die fuer 
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jedes Auspuffrohr eine Auspuffoeffnung (12, 19. 28) aufweisen, in deren Bereich an 
dem Flansch (15, 23) ein Rohrstutzen (20) befestigt ist. 
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